Cote d’Azur CHARTER-SPEZIAL

Die Cote d’Azur ist ein herrliches
Revier. Allerdings: Ihr Ruf zu
Zeiten der Hochsaison konnte
besser sein. Voll, teuer, laut,
madkeln die Kritiker. Jederzeit ein

Hochgenuss, schwdrmen
aber ihre Fans. Wer hat Recht?
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Nizza, der Ausgangspunkt der Reise. Vom angesagten Mistral ist hier noch nichts zu spiiren

h, Ia 13! Siidfrankreich, die Cote d’Azur,

einer der mondinsten und glamouréses-

ten Kiistenabschnitte auf Erden: Monaco,

Cannes, Nizza, St. Tropez, Antibes. Hier

trifft sich die Haute Volée. Es bedarf kei-
ner hellseherischen Fihigkeiten, um die vollen Hifen, die
teuren Liegegebiihren, den Ankersalat in Buchten, die
Masse der Superyachten und den Jetset mit Jetski voraus-
zuahnen. Zumal: Es ist Ende Juni. Hochsaison.

Aber andererseits: Nichts hilt sich hartnickiger als
ein Vorurteil. Mal schauen und sich iiberraschen lassen,
ob es zu Beginn der Hauptsegelzeit in Stidfrankreich wirk-
lich so ist, wie in Seglerkreisen gemunkelt wird.

Der Oneway-T6rn fiir das Experiment beginnt in Niz-
za, mit einer Vorhersage, die nichtin die Rubrik ,, Wunsch-
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wetter® fillt: 6 Beaufort aus West, in Boen bis 8. Mistral,
fiir den Auftakt recht happig. Nur komisch, dass die Crew
der Dufour ,Blanc Bleu“ trotzdem schwitzt. Im alten
Stadthafen von Nizza steht die Luft. Schatten gibt es nur
unter dem Bimini. Zwar kann man sich Schlimmeres vor-
stellen als in Nizza einzuwehen, aber die Zivilisations-
gestressten zieht es hinaus aufs offene Meer. Lieber in ei-
ner Bucht der Brandung lauschen als dem wahnsinnigen
Verkehr. Und so dicke wird es schon nicht kommen. Ir-
gendwo stand zu lesen, dass die franzosischen Meteorolo-
gen immer etwas iibertreiben, um kritische Situationen
auf See zu verhindern. Denn im Hafen von Nizza gibt es
auch — oh Wunder — eine Menge sehr kleiner Badeboote.

Kaum dass das Hafenbecken, die Korsikafihre, der
Verkehr, die Hitze achteraus bleiben, kommt die Brise
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auf. Das Grof ist eben durchgesetzt, da muss es ordent-
lich gerefft werden. Die angesagte Windstirke ist schnell
erreicht. Umdrehen? Wiire eine Moglichkeit. Anderer-
seits liegt das berithmte Kap Ferrat um die Ecke, wo sich
in Lee der Villa Rothschild ankern lisst. Jedenfalls theo-
retisch. Praktisch stellt sich heraus, dass die sandigsten
Stellen in Uferniihe durch gelbe Tonnen fiir Schwimmer
und Schnorchler grofiflichig reserviert sind. Fehlt nur das
Schild: Segler miissen leider draufien bleiben. Eine neue
Erfahrung. Und dort, wo das Ankern erlaubt ist, hat es
das Geschirr mit schlecht haltendem Seegras zu tun. Ein

Overnight-Stopp kommt nach mehreren Fehlversuchen
nicht in Frage.

Die Crew der ,,Blanc Bleu“ kreuzt zuriick in die Rade
de Villefranche. Die erste Yacht hat es auf eine Mole ge-
weht. Simtliche Murings und Ankerplitze sind belegt, die
Alternativen sind zu kabbelig oder das Wasser schlicht zu
tief zum Ankern. Also doch in den Hafen. In Villefranche
erweist eine kleine Hafenrundfahrt, dass eine Liicke lei-
der nicht zu finden ist. Es gibt eindeutig mehr Decks- als
Wasserflichen. Und das, obwohl die Ferien in Frankreich
erst am kommenden Wochenende beginnen. >

Im alten S t d d th d f €1 steht die Luft
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Also %uriick auf die andere Seite vom Kap Ferrat. Ein
paar Yachten haben sich zur allgemeinen Erleichterung
inzwischen verkriimelt. In einer Bucht, umgeben von
wunderbaren, beneidenswerten Villen, findet sich ein
sandiger Platz. Der Anker fillt und hilt. Doch so recht
wollen Entspannung und Miifliggang nicht aufkommen.

Der Wind nimlich blist, wie bei einer Schubumkehr,
plétzlich aus der Gegenrichtung, aus Osten, und steht
jetzt genau auf unsere Bucht. Die ersten Crews vollziehen
hektische Manéver, ihre Yachten drohen in die Bade-
absperrung zu geraten. Blof raus hier und rein in die
nichste Bucht.

Gegen Abend beruhigt sich die Brise. Einzig die alte
Welle treibt einem den Schlaf aus. Nach einer durchge-
schaukelten Nacht ist nicht ganz klar, wer eigentlich am
hohlidugigsten aus der Wische schaut.

Ein gewaltiger Kreuzfahrer versperrt die Sicht aufs
Meer, die ,Brilliance of the Seas“. Nichts wie weg. H6-
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here Gewalt und zu viele Touristen vermiesen den dreien
an Bord den Landgang. -

Die gute Nachricht: Der Wind ist segelbar geworden.
Schnell noch die Baguettes vom Vortag aufgebacken und
ab, mit Kurs auf Antibes.

In der Luft ist noch mehr los als auf dem Wasser. Im
Minutentakt gehen die Flugzeuge tiber der dichtbebauten
Kiiste nieder. Die 15 Seemeilen sind schnell geschafft.
Unterhalb der alten Festungsmauer rauscht Punkt 13
Uhr der Anker auf Tiefe. Vorm Einlaufen in den Hafen
empfiehlt es sich, noch vom Wasser aus ein bisschen Bay-
watch zu spielen.

Erst gegen Nachmittag, als die grofite Hitze tiber-
standen ist, steht der Landgang auf dem Programm. Der
nautische Reisefiihrer berichtet von 1700 Liegeplitzen in
Antibes, 170 davon fiir Gastschiffe reserviert. Im Vor-
becken, gleich hinter der Mole, liegen die Superyachten.
Ein 12-Meter-Schiff taugt da bestenfalls zum Tender. Auf
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Hier kommt ein Hauch von KG F I bi k auf

Yachten mit NormalmaB ankern
vor Porquerolles in einer
geschiitzten Bucht. Herrliche,
unverbaute Landschaft - es ist,
als sei man endlich angekommen

Megayachten bestimmen das
Bild in St. Tropez. Die ,Blanc
Bleu” sucht vergeblich eine

Liicke. Ein Liegeplatz? ,Non!”

Kanal 9 wird, sehr héflich, der Hafenmeister in akzent-
freiem Franzosisch gefragt, ob er einen Platz frei hat. Die
schroffe Antwort erniichtert: Der Hafen sei ,,complet®.
Ende der Durchsage.

»Wasistdas denn? Der kann uns doch nicht rausschmei-
en. Wo gibt’s denn so was?“, wird sich an Bord echauf-
fiert. ,,Das wiirde in Danemark nie passieren! Egal wie
voll es ist.“ Schlimmer noch: Der Hafenmeister liigt.
Beim Einlaufen lisst sich durchaus der eine oder andere
freie Liegeplatz ausmachen. Also: Selbst ist der Segler.
Aber schon bei der vorsichtigen Ansteuerung pébelt der
Hafenchefvon der Pier aus: Wir sollen uns gefilligst vom
Acker machen, schliefilich gebe es noch 700 andere Ma-
rinas an der Cote d’Azur.

Ach ja! Und ausgerechnet in einer der grofiten ist an-
geblich kein Platz. Hat man Téne? Da schwillt einem der
Kamm. Doch was soll’s, es bleibt keine Wahl. Ein Him-
melreich fiir einen ruhigen Ankerplatz.

Kurs Sonnenuntergang. Leider bewahrheitet sich der
Wetterbericht schon gleich hinter dem Cap d’Antibes.
Die Dufour legt sich miichtig auf die Backe, und die Aus-
laufer des Mistrals zwingen die Crew nach wenigen Kreuz-
schligen in die Knie. Sie kapituliert und bleibt mit eini-
gen anderen Yachten auf Reede vor Antibes. Ein Land-
trupp holt mit dem Dingi eine Pizza. So klingt der Abend
doch noch sehr verschnlich aus.

Tags darauf ist auf der anderen Seite des Kaps ein kur-
zer Stopp geplant, zur Proviantnahme in Gallice Juan les
Pins. Der Hafen, was Wunder, ist voll. Empfangspier,

Tankstelle — alles belegt. Den letzten Platz schnappt ein
XL-Dingi mit Teakdeck weg. Also Landfall vom Wasser
aus. Wo man auch hinschaut: gelbe Tonnen. Das Bild er-
innert an einen maritimen Verkehrskindergarten. Aber
Jetski, Bananaboote, Wasserski, Surfer, Kitesurfer ma-
chen sich nun mal nicht gut im Dickicht der Badegiste.

Nach zehn Minuten kommen die Mitsegler frustriert
zuriick. Sie diirften nicht an den Strand, heifit es, alles
privat. Ein simpler Baguettekauf wird zum Kraftakt. Ver-
flucht, pardon! Am Ende sind alle so gestresst, dass keiner
mehr Lust hat, Cannes anzulaufen.

Dann lieber zur vorgelagerten Ile Ste. Marguerite und
zur Klosterinsel St. Honorat. Der erste wirklich schone
Platz dieser Reise. Zwischen den Inseln findet sich ein
herrlicher Ankergrund. Die beachtliche Strémung sorgt
dafiir, dass das tiirkise Wasser so klar bleibt. Ein Hauch
von Karibik kommt auf. Keine Frage, hier lisst es sich aus-
halten. Schon allein deshalb, weil der Besuch eines der
einflussreichsten Kloster Frankreichs Pflicht ist.

Abends ist man fast allein auf der Insel. Und die klos-
terliche Ruhe wirkt nach all dem Gewusel tagsiiber regel-
recht erlosend.

Fiir den folgenden Nachmittag steht das schillernde
St. Tropez auf dem Programm, eine der Hauptattraktio-
nen an der Cote d’Azur. Offenbar nicht nur fiir die Crew
der ,Blanc Bleu“. Schon Meilen vorher wihnt sich der
Segler in einem Verkehrstrennungsgebiet. Immer wieder
tiberholen dicke Motoryachten. Und mittendrin, auf
hoher See, das Grauen: Schwirme von Jetski, dieser =
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schlims%ten aller Erfindungen. Selbst in der Luft geht es
buchstablich hoch her: Ein Helikopter fliegt wie eine
Schmeififliege die protzigen Yachten an und umkreist sie.
Vermutlich ein Paparazzo, der hier frither oder spiter im-
mer fette Beute macht.

Dann, in St. Tropez, das Ubliche: Ein Liegeplatz?
»,Non!“, diesmal immerhin freundlich und mit einem Li-
cheln vorgetragen.

Dafiir ist man mittlerweile schon dankbar. Und von
den gesparten 70 Euro Liegegeld kann man auch anders-
wo essen gehen. Dennoch kommt so etwas wie ein noble-
res Boatpeople-Feeling auf: Keiner will uns haben.

Und zum Ankern ist es eindeutig zu windig. Als Trost
gibt es ein paar Sightseeing-Schlige im Golf, wirklich
schones und schnelles Segeln im flachen Wasser. Und ein
Fest fiir die Sinne: Immer wieder kommen Yachten in
Sicht, die einem die Augen iibergehen lassen. Thre Zahl ist
serios nicht einmal zu schitzen. Ein ganz normaler Sams-
tagnachmittag fiithlt sich an wie ein Hafengeburtstag.
Auch das, vor allem das macht das Segeln an der Cote
d’Azur um diese Jahreszeit aus.

Nachdem die Enttiduschung dariiber, St. Tropez nur
vom Hafenbecken aus gesehen zu haben, weitgehend ver-
flogen ist, beschliefit die Crew einen langen und spiten
Schlag zu den Iles d’Hyeres. Gegen Abend wird es kalt
und ruppig. Im Cockpit wird, Ende Juni, Tee verlangt.
Kurz vor Sonnenuntergang, gegen 21 Uhr 30, liegt die Ile
du Levant querab. Und mit ihr ein militirisches Sperr-
gebiet. Laut Karte weit genug weg. Trotzdem geht unweit
an Steuerbord plotzlich eine Granate ins Wasser. Oder
was ist das? Dann die nichste. Noch niher. Die schieffen

doch nicht etwa? Erst bei der dritten und dichtesten ,,De-
tonation wird klar, dass die rétlichen ,,Explosionen® vom
Ausatmen eines Wals herrithren. Helle Aufregung an
Bord —aber mehr als einmal zeigt der Riese seinen Buckel
nicht.

Die Kreuz zieht sich. Gegen Mitternacht lduft die
»Blanc Bleu“ einen von zwei moglichen Ankerplitzen vor
der fast vollig unter Naturschutz stehenden Insel Port-
Cros an. Die Bucht Port Man ist bei den vorherrschenden
Winden perfekt geschiitzt und entsprechend gut besucht.
Um nicht zu sagen: voll.

Aber Raum ist in der kleinsten Bucht, und weit nach
Mitternacht wird ein Pastis als Ankerschluck fillig. Das
Schiff liegt im Schein des Vollmonds, geschiitzt wie auf
einem Ententeich.

Am nichsten Tag muss in der Basis die Yacht gewech-
selt werden. Ein Tribut an die Hochsaison: Ein zehn-
tigiger T6rn ist in diesem Fall nur mit zwei unterschied-
lichen Schiffen méglich gewesen. Aus Dufour wird Béné-
teau. Damit geht es weiter nach Porquerolles. Und es ist,
als sei man endlich angekommen. Eine Mischung aus
Skandinavien und Karibik. Wunderschéne Landschaften,
unverbaut, mit Biumen und Burgen an den Ufern. Per-
fekt zum Segeln, Schnorcheln, Regenerieren. Auch neh-
men die Yachten wieder normale Mafle an.

Wer wirklich St. Tropez, Antibes oder Cannes sehen
oder dort gesehen werden will, ist besser beraten, das in
der Vor- oder Nachsaison zu tun. Aber auch dann gilt:
»Erst festmachen, dann fragen.“ Hat jedenfalls der Ver-
charterer in der Bestsail-Basis in Hyeéres gesagt — leider
erst nach dem T6rn. Fan Fepsen

Revierinfos Céte d’Azur

Anreise & Revier Verschiedene Airlines fliegen von vielen deutschen Flugh&fen direkt nach Nizza (ab 29 Euro inkl. Steuern und Ge-
biihren). Allein wird man an diesem Teil der franzésischen Mittelmeerkiiste nirgendwo sein. Um lediglich eine Zahl zu nennen: Nur
im Golf von Napoule, einem fiinf Seemeilen kurzen Kiistenabschnitt bei Cannes, liegen fiinf groBe Marinas mit mehr als 6000 Yach-
ten. Einsame Buchten gibt es kaum, moderne Marinas dagegen tiberall. Ob man dort immer unterkommt, ist allerdings fraglich.

€ 10 15 20 25 30
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Juni b '
Juli b -
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okt. &

Tagestemp. Wassertemp. ' Regentage
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Wer ganz sichergehen will, muss vorher reservieren.

Navigation & Seemannschaft Man segelt praktisch die ganze Zeit in Kiistennahe. Stromung, Fallbden, Un-
tiefen mussen nicht befiirchtet werden. Lediglich bei langer anhaltenden Siidwinden steht vor manchen Ha-
feneinfahrten tbler Schwell.

Wind & Wetter Im Sommer weht meist ein Seewind aus Stidost bis Ost, der am spéten Vormittag einsetzt,
tagstiber auf 3 bis 4 Beaufort aufbrist und abends wieder abflaut. Wesentlich unangenehmer ist der Mistral.
Je ndher man dem Rhénedelta kommt, desto stérker seine Auspragung. Zwischen St. Tropez und Nizza ist der
Wind merklich schwécher. Der Mistral dauert im Normalfall drei bis sechs, manchmal aber auch zwélf Tage.
Im Sommer ist er relativ selten, im Frithjahr und Herbst héufiger. Gute Vorhersagen auf Franzésisch und Eng-
lisch liefert Monaco Radio, je nach Kiistenabschnitt auf UKW-Kanal 23-25. Im Netz: www.meteoconsult.fr.
Charter Wir haben den Torn mit einer Dufour 425 Grand'Large von Bestsail gemacht. Sie kostet je nach Saison
zwischen 2250 und 3350 Euro/Woche. Zu buchen {iber Barone Yachting, Tel. 0761/38 06 30, www.barone.de.
Literatur Rod Heikell: ,Franzosische Mittelmeerkiiste und Korsika”, Edition Maritim, 45 Euro.

GRAFIK: N. CAMPE




Ein Klassiker vor St. Tropez.
Immer wieder kommen solche

Schonheiten in Sicht, die einem
die Augen iibergehen lassen
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Tér n tippS flir die Céte d’Azur

Highlife auf dem Festland, Romantik auf den Inseln - hier findet jeder das Seine.

Die lohnendsten Zwischenstopps an der siidfranzésischen Mittelmeerkiiste

VILLEFRANCHE-SUR-MER Wenn nicht  Villefranche-sur-Mer
gerade die Touristenschwéarme der
Kreuzfahrer anlanden, hat der Ort einen
gewissen Charme. Die Alternative zu ——
Nizza fiir Besucher, die es lieber eine
Nummer kleiner mogen. Es gibt aber nur
wenige Gastliegeplatze. Auch hier gilt die
Vorfahrtsregel fiir GroBschiffe

NIZZA Das klassische Seebad ist
allemal einen Besuch wert. Man liegt
nahe der Altstadt mit ihrem gewach-
senen Flair. Anmeldung tiber UKW-
Kanal 9. GroRschiffe ab 50 Meter Lén-
ge haben grundsétzlich Wegerecht

steuerung auf Untiefen achten
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ILE ST. HONORAT Zwischen den Inseln ankert
man herrlich in feinstem Wasser. Abends wird es
beschaulich-romantisch. Ein Bummel unter Pinien
und ein Besuch des Klosters bilden das Kontrast-
programm zum Highlife am Festland. Bei der An-

FOTOS: J. JEPSEN; KARTEN: N. CAMPE
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ST. TROPEZ Zwar sehr teuer (eine Kugel Eis 2,40 Euro) und stark frequen- PORT DE PORQUEROLLES Geschiitzt und ruhig,
tiert, aber ein Muss. Die Ansteuerung ist bei starkem Mistral schwierig. abgesehen von Mistral-Wetterlagen. Das Wasser ist
Alternativ kann man es in der Lagunenstadt Port Grimaud versuchen oder extrem klar, die Luft duftet nach Kiefern und Eukalyp-
bei ruhigem Wetter in der Anse des Cannebiers ankern tus. Herrliche Strande. In der Saison ist der Hafen oft

mittags schon voll. Auch die benachbarte Bucht, wo
manchmal so viele Yachten liegen, dass Fender aus-
gebracht werden miissen. Ein ausgiebiger Landgang
ist Pflicht, am besten morgens oder abends, wenn
keine Scharen von Tagesgésten dort sind

ILES D'HYERES Entdeckergefiihle werden angesichts der Yachtenfiille
kaum aufkommen, aber trotz ihrer Beliebtheit haben die Inseln Port-
Cros und Porquerolles alles, was man sich von einem Térn im Mittel-
meer erhofft. Die beiden Ankerplétze auf Port-Cros sollte man in der
Hochsaison allerdings eher friihzeitig anlaufen. Ausflugstipp: Auf Port-
Cros gibt es einen beschrifteten Schnorchelparcours unter Wasser

YACHT-POOL

SICHERUNGSSCHEIN

Die Insolvenzabsicherung Ihrer Charteranzahlungen

YACHT-POOL ist Pionier bei der Insolvenzabsicherung von Charterzahlungen mit einem Erfahrungsvorsprung von iiber
10 Jahren. Von Beginn an wurde damit sowohl das Insolvenzrisiko der Charteragentur als auch des Charterunternehmens
vor Ort, an das die Kunden weiter vermittelt wurden, abgesichert. Dies bedeutet einen Vorteil fiir die Kunden, die Agentur
und die ,,guten* Charterunternehmen vor Ort.

Der YACHT-POOL-Sicherungsschein gilt nicht nur fiir verbandsgebundene Agenturen (denn dies allein geniigt als Bonitiits-
nachweis nicht), sondern fiir alle Agenturen und Charterunternehmen mit eindeutig positiver YACHT-POOL-Bonititspriifung
und ist exakt auf die Losung des Charteranzahlungsproblems zugeschnitten. Die Folge: Kein Kunde mit einem YACHT-POOL
Sicherungsschein hat jemals durch die Insolvenz eines Charterunternehmens Geld verloren.

Sichern deshalb auch Sie Ihre Anzahlungen ab, mit einer Garantie von YACHT-POOL, die sich in der Praxis bereits vielfach

bewihrt hat. Ubrigens: YACHT-POOL ist auch Erfinder von z.B. der Skipper-Haftpflicht-,Unfall-, Kautions- und anderer

Charterversicherungen. Nutzen Sie die Zuverléssigkeit und langjahrige Erfahrung eines praxisbewihrten Unternehmens.
Viele gute Agenturen empfehlen deshalb den YACHT-POOL-Sicherungsschein.

YACHT-POOL, Schiitzenstrasse 9, D-85521 Ottobrunn, Tel: 089 / 609 37 77 / 8, Fax: 089 / 609 59 73, www.yacht-pool.de / info@yacht-pool.de




