Antigua Classic Yacht Regatta

Von Gerhard Standop

Die Karibik und ihre Inseln

Als der Genues€hristoph Kolumbusm September 1493 mit einer Flotte von 17 Schifenl
1.500 Seeleuten zu seiner zweiten von vier ReisenSpanien in Richtung Westen aufbrach, nahm
er nach wenigen Wochen Antigua und die benachbdn®ein fur das kastilische Konigreich in
Besitz. Immer noch auf der Suche nach der chinesis&lste, die er auf seinem eigentlichen Weg
nach Indien streifen wollte, betrat er erst auhsewvierten Reise am Kap Honduras das (mittel-)
amerikanische Festland und glaubte, dort die Passagh China finden zu kénnen. Denn es war

P

Atlantik, Karibik, Grénland, Neuengland, Lizard Point

sein erklartes Ziel, den indischen Kontinent ankei westlichen Seeweg zu erreichen und so eine
Alternative zu den mihsamen Land- und SeewegeBe&iden- und Gewdrzstraen zu finden.

Seither und bis heute tragen daher die Karibiséhggin auch den Namen Westindische Inseln. Der
NameKaribik ist von dem Volk der Kariben entlehnt, das diensgehen Eroberer auf einer der
sudlich gelegenen Inseln entdeckt hatten. Die gmsppe unterteilt sich im Wesentlichen in die sog.



Grol3enund Kleinen Antillen Der Herkunft des Namens Antillen ist unklar, mameneinen, das
lateinische ‘ante’ [vor] und ‘insula’ [Insel] halwke dem Festland vorgelagerten Inseln bezeichnet,
andere wiederum erwahnen eine sagenumwobene, chehiglantikinsel namen&ntilia.

Die GroRRen Antillen sind die im Norden gelegenedf3gren InselrKuba Jamaika Hispaniola
(Haiti und Dominikanische Repub)llund Puerto Rico Die Kleinen Antillen, tberwiegend vulkani-
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Karibik mit Kleinen und Grof3en Antillen sowie Antigua
schen Ursprungs, schlie3en sich 6stlich von PURito an und verlaufen von dort in etwa halb-

kreisformig bis vor die Kiste Venezuelas. Die sishighsten Kleinen Antilleninseln vor dem
stidamerikanischen Festland sind die sog. ABC-In&alba Bonaire undCuracao

Etwa entlang dem 15. Breitengrad Nord verlauftsiey. Nordostpassat, ein stetiger Wind aus nord-
ost- bis ostnordostlicher Richtung, der von denn3atlantikseglern als angenehmer Antrieb in
westlicher Richtung genutzt wird. Da sich die KinAntillen ungefahr vom 10. bis zum 20.
Breitengrad erstrecken, werden sie aufgrund ddrersschenden Windverhaltnisse unterteilt in die
ndrdlicheninseln Gber dem Wind@&uadeloupeund nérdlich bisPuerto Ricg, im Einflussbereich
des NO-Passats mit eher feuchtem Klima, sowie éenwiiter sudlichernnseln unter dem Winde
(Dominicaund sudlich), die dem Passatwind abgewandt vonvilemiger beeinflusst sind und ein
vorwiegend trockenes Klima haben. Die Trennungébileghgefahr der 16. Breitengrad Nord. Die
englische Bezeichnung ist anders und etwas schwan8egler aus dem Osten trafen zunéchst auf
den ein wenig ostlicher gelegenen sudlichen TailKleinen Antillen, die sich daher dem Wind
zugewandtWindward Islandsnennen. Von dort ging es in nordwestlicher Ricgtudem Wind
abgewandt, zu delbeeward Islands— Die dem stdamerikanischen Kontinent vorgelagehiseln
Trinidad und Tabago sowie die ABC-InselnrAruba, Bonaire und Curacao bezeichnet man im
Englischen aléeeward Antilles



Antigua und English Harbour

Antigua, ‘Uber dem Winde’ oder ‘leeward’ gelegenyrde 1493 von Chr. Kolumbus auf seiner
zweiten Reise entdeckt, aber durch ihn selbst wahbetreten. Einige Kolonialisierungsversuche
der Spanier scheiterten, erst 1632 gelang die€dglindern. Die Kolonialzeit endete 1981 mit der
Grindung des unabhéngigen Sta#@esgua und Barbudader jedoch noch Mitglied im Common-
wealth ist.

Aus der Kolonialzeit ist an der Sudkustebnglish Harbourdie berihmte historische Hafenanlage
Nelson’s Dockyararhalten, als englischer Kriegshafen 1671 ersteralghnt und im 18. Jh. durch
Admiral Nelson befestigt und ausgebaut. Er hattbre@d der Napoleonischen Kriege zu Beginn
des 19. Jh. hier seinen Hauptstitzpunkt innerhattiKdribik. Sein Widersacher Napoleon, der sein
Hauptquartier im benachbarten Guadeloupe hatteauol die Spanier und Hollander trugen hand-
feste Territorialstreitigkeiten nicht nur in Eurgandern auch in den Uberseekolonien aus.

Heute ist die gesamte Anlage aus Resten einer Werft Werkstéatten, Wohn- und Lagergebauden
UNESCO-Weltkulturerbe und wird touristisch genutdb gibt es zum Beispiel einen Jachthafen
oder das bekannte Hot&timiral’s Inn das in einem ehemaligen Lagergebaude fur Pecpeign
und Blei aus dem Jahre 1785 untergebracht ist.

Ein paar Schritte entfernt liegt der deutlich gn@&3daturhaferFalmouth Bayund auf der Westseite
dieser Bucht der Orffalmouth Harbouy auf der Ostseite dekntigua Yacht ClupbGastgeber der
Antigua Classic Yacht Regatta

Auswahl bekannter Teilnehmerjachten

Aschanti IV _(of Vegesack)Segelnummer 24-1): Stagsegelschoner, Entwurf enry Gruber,
gebaut 1954 auf der Burmester-Werft in Bremen,espé@iehrfach grundlegend tberholt. Bis 1960
wurde die Jacht auch durch den Bundes-
prasidenten zB wahrend der Kieler Woche
bei Flottenparaden benutzt, war somit die
deutsche inoffizielle Staatsjacht. Spater
wechselte sie verschiedentlich den Namen
und war 1991 auf Antigua alsschanti of
Saba Gastgeberin einer Gruppe von Skip-
pern rund um AschantiEigner Kapitan
Ulrich Prisse (1 2004), die dort die Fort-
fuhrung desAntigua Sailing Weekdie seit
1967 jedes Jahr veranstaltet wurde, Asis
tigua Classic Yacht Regattait besonderem

Schwerpunkt auf den klassischen Jachten
beschlossen. 2013 stand das Schiff far
knapp funf Mio. Euro zum Verkauf. — 2018
nahm Aschantj die wie kein anderes Boot
mit den Antigua Classics verbunden ist, an den félatien teil und gewann in ihrer Gruppe. 2019
war Aschantileider nicht unter den Teilnehmern.

Aschanti IV

Columbia (Segelnummer 3): Entwurf von W. Starling Burgdssnge ca. 42 m. 1924 in Essex,
Massachusetts als ‘Gloucester Fishing Schoonedeiese Boote wurden vor allem als Arbeits-



und Fischerboote im Nordatlantik verwendet und wargeht nur reine Vergniigungs- und Renn-
jachten. So wurde bei der ‘International Fishermaffophy’ von 1920 bis 1937 jahrlich der
schnellste zum Fischen genutzte Segelschoner eltmMan sagt, diese Regatta sei die wirklich
harte Wettfahrt flr echte Segler und das populd@ge@stiick zum elitdren America’s Cup gewesen,
der oft genug bei mehr als Flautenwinden schon sdgjeverden musste. Die Regatta entwickelte
sich letztlich zu einem Zweikampf der aus Glouaesied Boston (Massachusetts) kommenden
amerikanischen Schoner und denen aus dem kanawdlisahenburg, Nova Scotia (Neuschottland).
Dort hatte man 1921 die ca. 43 m larjaenosegebaut, die den Amerikanern die im ersten Jahr
gewonnene Trophde abjagte — und sie auch gege@alismbia nicht mehr hergeben sollte. 17
Jahre lang und mit finf Schiffen versuchten ed=ieher aus Massachusetts, aber ohne Erfolg; Der
Cup blieb auf immer in Kanada.

1927 sank di€olumbiawahrend des Fischfangs in einem Orkan und versuthwat der komplet-
ten Besatzung in den Tiefen des Nordatlantiks. ~Nleehbau de€olumbiawurde 2014 in Florida
fertiggestellt. Anstatt aus Holz ist der Rumpf &tahl, ein Motor (den das Original nicht hatte!)
und etliche moderne Ausristung machen das Segeinfokabel. Auch wenn das Boot dem
Originalentwurf von Starling Burgess vielfach emisipt, sind beide Schoner kaum vergleichbar.

2018 stand die Jacht fur knapp 17 Mio.
Dollar zum Verkauf.

Eilean (Segelnummer 449). Der berihmte
schottische Bootsbauer William Fife baute
die 22 lange Bermuda-Ketch 1936. Die Pop-
gruppe Duran Duran nutzte die Jacht 1982
zu Videoaufnahmen ihres Songs ‘Rio’. 2006
kaufte Angelo Bonati, Chef des italienischen
Taucheruhrenherstellers Panerai, die Jacht,
<5 die auf Antigua dem schleichenden Verfall
anheim gefallen war, und liel3 sie aufwandig
= renovieren. Ab 2012 nutzte Bonati das Boot
zu Werbe- und Reprasentationszwecken flr
seine Uhrenmarke, die auch bis 2018 Spon-
sor der Panerai Classic Yacht Challenge mit
zehn Veranstaltungen in Europa und Amerika wagt jaber nur noch die Regatta des British-
Classic-Yacht-Clubs in Cowes unterstitzt. Nach BenRucktritt mochte sich der neue Panerai-
Chef J.-M. Pontreé mit dem Sponsoring mehr aufAlmerica’s Cup konzentrieren, bei dem das
italienische Syndikat.una Rossa Challeng&rster Herausforderer der neuseelandischen Cup-
Verteidiger ist.Eilean bleibt aber im Besitz von Panerai und wird die kéaweiterhin reprasen-
tieren.

Peter von Seestermiihe 2014 auf der Schlei

Mariella (Segelnummer 464): Die 20 m lange Bermuda-YawkistDesign des Schotten Alfred
Mylne und wurde 1938 auf der Werft von William FifeFairlie am River Clyde gebaut. Die Jacht
gehort dem Besitzer der Antigua Yacht Club Marip@14 wurdeMariella durch den Hurrikane
Gonzalo schwer beschéadigt und musste eineinhalie Jaltalien instandgesetzt werden.

Mary Rose Der letzte Schoner des legendaren amerikanisgaemarchitekten Nathanael G. Her-
reshoffs, Stapellauf 1926, Lange ca. 18 m. Herrésver eigentlich nicht besonders tberzeugt von
den Segeleigenschaften und der Leichtigkeit deneBehg von Schonern, hatte sich aber schliel3-



lich mit groBem Erfolg an diesen Typ von Segelboolerangewagt und allein neun grof3e
Stahlschoner zwischen 28 und 48 Metern Lange gebatdr ihnen die berihmt&kestwardElena
undMariette

Peter von Seestermuh®&aujahr 1936, eine ca. 18 m lange Yawl des dbeetsdachtkonstrukteurs
Henry Gruber aus Steinberghaff an der Flensburgestd: Gruber war lange Zeit auch in Amerika
bei Starling Burgess tatig und an Konstruktion &aai der J-Class-Bootenterpriseund Rainbow

die letztere America’'s-Cup-Gewinnerin 1934, begeiliSpéater kehrte Gruber nach Deutschland
zurlick und arbeitete bei der Bremer Burmester-\WBdkannte Boote wie diRoland von Bremen
Aschanti Il und Aschanti IVkamen aus seiner Feder. — leter von Seestermiear zunachst
lange Jahre unter dem Namdteter von Danzigfir den Akademischen Seglerverein Kiel
unterwegs. Schlie3lich kaufte 1991 Christoph voibR& das Boot und restaurierte es liebevoll
und aufwandig. Unter neuem Namdéteter von Seestermuhst die Jacht seither weltweit
unterwegs.

Sumurun (Segelnummer 14): Ein Entwurf von William Fife,I1914 fur die britische Baroness

Victoria Sackville als Geschenk an ihren EhemanroBa.ionel Sackville gebaut. Das Boot ist 28

m lang und als Bermuda-Ketch getakelt. Die Jachtirh@en letzten Jahren schon mehrfach die
Antigua Classic Yacht Regatta gewonnen. BekanntgteGan Bord waren zB Stones-Frontmann
Mick Jagger und der ehemalige US-AufRenminister Joémy. Captain ist Armin Fischer. 2016

fand Sumururfir rund 4 Mio. Dollar einen neuen Eigner.

The Blue Peter(Segelnummer 15 beim ehem. Gaffelrigg): Der Entwtammt von Alfred Mylne,
das Boot wurde 1930 auf der Werft von W. King & Sam Burnham-on-Crouch gebaut. Der Boots-
name ist der Flagge ‘P’ de~
Flaggenalphabets entlehnt, d
bei Regatten das Vorberei
tungssignal ist und ‘Blauel

Mittelmeer unterwegs, in der 4 {
letzten Jahren segelt das Bo o ag\*, 1
aber vorwiegend in der Karibi T o |
und an der amerikanische
Ostkiste. Im Jahr 2012 hatt
die Crew groRes Glick, als b
der Antigua Classic Week ir§
einer kraftigen Welle der Mas
bracht, jedoch keiner verletz
wurde. Im Rahmen dei
Reparaturen hat man das alte Rigg mit der traditien Gaffeltakelung durch ein modernes und
leichter handhabbares in moderner SluptakelungztrseEine Segelnummer wird im Augenblick
nicht gefahren.

Peter’ genannt wird. Das blau =
Rechteck auf weiRem Grun: £ 19
dieser Signalflagge ziert auc £ i
die Crewkleidung. The Blue &4
Peter war friher sehr viel im w

e/

The Blue Peter mit Gaffelrigg, 2011 vor Saint-Tropez.

Xarifa: Der Name bedeutet im Arabischen ‘Die Schone’. B&m lange, weil3e Dreimastschoner,
ein Entwurf von J.M. Soper, wurde 1927 auf der Weoh Samuel White in Cowes als Rennjacht



mit fast 1.400 Quadratmetern Segelflache gebawteBehatte die Jacht Franklin Morse Singer aus
der gleichnamigen amerikanischen Nahmaschinendgn&giater wechselte das Schiff vielfach den
Eigner und verkam schlief3lich irgendwo in Europa,der dsterreichische Dokumentarfilmer und
Meeresforscher Hans Hass 1951 den heruntergekomn&iaélrumpf kaufte und tberholen liel3,

sich aber nach etlichen grof3en Reisen 1960 wiestedatht trennte.

Wahrend der vielen Jahre waren Berihmtheiten wirigk&dward VII. und Wallis Simpson, Sir
Thomas Lipton oder Vanessa Redgrave, Orson Wedlegh Griffith und Jeanne Moreau zu Film-
aufnahmen von “The Sailor from Gibraltar” im Jatii@67 an Bord. — Heute fahrt das Schiff mit
dem markanten Spinnaker mit einem grol3en roten &abkn X und der Jahreszahl 1927 unter
maltesischer Flagge mit Heimathafen Valletta. —-20BatXarifa in Antigua kurzfristig abgesagt.

Chronos und Rhea Zusammen mit de
Kairos (Stagsegelschoner, 38 m lang) ge
ren Chronosund Rhea(als Stagsegelketc
getakelt, 54 m lang) dem Unternehmd
Sailing Classics, das Kabinencharter 3
hdochstem Niveau im Mittelmeer und in dg
Karibik anbietet. Die Jachten sind d¢g
gro3en Schonern der 1920er Jahre nach
pfunden und zwischen 2007 und 2017 d
baut. Sie haben klassische Linien, herv
ragende Segeleigenschaften und S
gleichzeitig sehr sichere Hochseeschiffe.
Kairos regelt in der griechischen Philos
phie (in der Mythologie ist er wenig bedet ,
tend) den Zeitpunkt einer richtigen En An Bord der Rhea im Mittelmeer

‘ scheidung und grenzt sich so von Zeus-Vater Kraims
der den Ablauf der Zeit und den Zeitabschnitt (des
Lebens) versinnbildlicht. Rhea ist nach der grischen
Mythologie eine der Titaninnen und die Gemabhlireghr
Bruders Kronos, mit dem sie den Fluss der Zeiteth un
Generationen bestimmt. — Einige Jahre shimonosund
spater auchRheabei den Klassikerregatten in Antigua
schon dabei, und Sailing Classics unterstitzt die
Veranstaltung inzwischen auch als Sponsor.

Rhea (vorne) und Chronos vor Saint-Tropez

Einige Begriffe zu Rigg- und Takelungsarten von Segjjachten

Es gibt eine Fiille verschiedener Rigg- und Takedangn, also von Zahl, Art und Anordnung der
Masten und Segel. Hinzu kommen unzahlige Sondedormainige der bei den klassischen Jachten
gebrauchlichsten Typen und die entsprechenden fBegdllen hier kurz vorgestellt werden. Dabei

sind verschiedene Rigg-, Mast- und Segeltypen édwslmiteinander kombinierbar.

Gaffelsegel Das Grol3segel ist nicht wie bei der sog. Hochtedgen dreieckig, sondern viereckig
geschnitten. Der hintere obere Punkt des Seg@®iek wird mithilfe der meist holzerne@affel




vom Mast aus in einem Winkel von etwa 30 bis 50d3@rach achtern gespreizt. Oft ist der vordere
Anschlagpunkt der Gaffel, di€laue auf der Halfte der Gesamtlange von Untermast Siethge
oder nur wenig dartiber befestigt, sodass die dagied-lache dariiber noch mit eindimppsegein
unterschiedlicher Detailkonstruktion gefillt wirdighe Schema, Nr. 1-4). — Die s@&jeilgaffeln
dagegen verlaufen nahezu parallel zum Mast senkm@th oben, sodass ein Toppsegel nicht
benutzt werden kann und das Gaffelsegel hier einéleernd dreieckige Form hat (Nr. 8).

Untermast _und _Stenge Zweigeteilte Mast-
konstruktion, in der Regel bei Segelbooten |
etwa 1920 gebrauchlich. DiStengeund der
Mast Uberlappen sich auf HOhe d&aling [
sodass man beide Teile mit Ringen oder son
gen Hilfskonstruktionen gut miteinander befe
tigen kann. Vermutlich waren Begrenzung
bei Transport und Bearbeitung Griinde f
diese zweigeteilten Masten (Nr. 1).

Marconi-Rigg: 1912 experimentierte der E [/
glander Charles E. Nicholson beim Bau d
15mR-Jachtistria erstmals mit einem durch =
gehenden Mast anstelle des bis dahin zZwel-
geteilten, beliel3 es aber zunachst bei der Gattdliag (Nr. 2). Die Art von Mast und Abspannung
durch Wanten und Stage aus Drahten sah so ahnigclvie die Sendemasten, die der italienische
Ingenieur G. Marconi Anfang des 20. Jh. im Englescthizard Pointzur Herstellung der ersten,
rund 3.200 km langen transatlantischen FunkverligdwachCape Codn Massachusetts errichtet
hatte. So wurden die Sendemasten Namensgeberefiaudi einem durchlaufenden Stick angefer-
tigten Segelmasten.
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Kutter: Wahrend bei der Slup der Mast etwa im vorderettdspunkt des Rumpfes steht, befindet
er sich bei Kuttern weiter achtern zwischen 50 @@dProzent des Segelplans, also manchmal auch
fast in Schiffsmitte. Es gibt meist drei Vorsegbé

in ihrer Gesamtflache in etwa der Flache der Grol3-
segel entsprechen (Nr. 3). Kutter haben einen lan-
gen Bugspriet oder Kliverbaum damit sich der
vordere Anschlagpunkt des Vorsegels, tHals,
weit aulR3erhalb des Rumpfes befindet und man so
mehr Vorsegelflache gewinnt. — Die Kutter-Defini-
tion hat sich Uber die Jahre verandert: Die Slup ha
ein Grol3- und ein Vorsegel, der Kutter dagegen ein
Grol3- und zwei bis drei Vorsegel. Die Position des
i P T T . Mastes ist jetzt eher unerheblich.
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= == Bermuda-Rigg Der Mast geht in einem Stiick
Gaffelschoner Mariette of 1915 | durch und tragt ein dreieckig geschnittenes Grof3-
segel, das bis zum Masttopp reicht, sowie meist

zwei oder drei Vorsegel. (Es gibt auch Bermudariggsmehr als einem Mast.) Vermutlich war
diese Takelung auf den Bermudainseln schon im iLgebréuchlich, daher die Bezeichnung. Zu-
weilen fuihrt — als Sonderform — das Vorsegel narahif etwa drei Viertel der Masthoéhe, tUberlappt
dafur aber ein wenig das Grol3segel. — Die ein@liGrol3segel haben sich Anfang des 20. Jh.




rasch gegenuber den Gaffelsegeln durchgesetztsweeiliel einfacher zu handhaben sind und das
Gewicht geringer ist, der geometrische Segel-Schuvedt weiter unten liegt und so der Kielballast
reduziert werden kann und das Geschwindigkeitsgaiergegenuber dem Gaffelrigg deutlich
groRer ist (Nr. 7).

Slup: Ein Bootstyp mit Bermuda-Rigg, jedoch grundsétzlhur_einMast mit dreieckigem Grol3-
segel und eivorsegel. Haufig bei Freizeitjachten.

Schoner Schoner haben mindestens zwei Masten, manchneél dwei, wobei der vordere Mast
maximal die Hohe des oder der hinteren haben ohader Regel aber deutlich kurzer als dieser ist
(Nr. 4).

Ketchh Zweimastsegler, bei dem der hintere Mast, Besan gering bis deutlich kirzer als der
vordere ist. Der hintere Mast liegt innerhalb desnKtruktions-Wasserlinie, also meist viem
Anschlagpunkt des Ruders (Nr. 5).

Yawl: Zweimastsegler, bei dem d@esanMast deutlich kiirzer als der Mast davor ist und@nun-
de nur ein kleines Hilfsegel zum Zwecke der Kutsifitaerung tragt. Der Besanmast liegt aul3er-
halb der Konstruktions-Wasserlinie (Nr. 6).

Gaffelrigg Marconi Kutter

1 N

Schoner l‘ Ketch

Bermuda/
Slup

Steilgaffel

Verschiedene Mast-,
Rigg- und Segeltypen




Grol3e Seefahrer und Entdecker

Erik_Thorvaldsson (950-1003): Der norwegisch-islandische Seefahned &ntdecker gilt als
Grunder der ersten skandinavischen Siedlung auhl@&nd. Nach dreijahriger Verbannung auf
dieser Insel fuhr er, so berichtet es die Sagah msland zurtick und warb dort Kolonialisten ftr
Gronland an. Eines seiner Kinder ligtif Ericsson ebenfalls Entdecker und Seefahrer.

Leif Eriksson (970-1020): Islandischer Entdecker. Auf dem Rudkwen Norwegen nach Gron-
land soll er auf unbekanntes Festland gestol3en Beirdem es sich um das heute Neufundland
gehandelt haben kénnte. Eine andere Saga beriehteabe von Dritten von einem neu entdeckten
Gebiet gehort, sei dorthin gefahren und habe dasl leetreten, das efinland nannte. Da das
fruchtbare Land, das die Skandinavier westlich @inland gefunden hatten, eigentlich nur der
nordamerikanische Kontinent sein kann, gelten #ed& eigentlichen europaischen Entdecker
Amerikas. Die Anwesenheit der Skandinavier auf degstland ist inzwischen auch archaologisch
gesichert.

Bartolomeu Dias(1450-1500): Portugiesischer Seefahrer, war auSdehe nach dem Seeweg von
Europa nach Indien, erkundete die afrikanische kiss¢ und umrundete 1488 erstmals die Sud-
spitze Afrikas. Die Krankheit seiner
Mannschaft, die vielfach unter
Skorbut litt, zwang aber zur Um-
kehr.

Christoph Kolumbus(1451-1506):
ltalienischer Seefahrer in Diensten
des kastilischen Konigs, beteiligte
sich am Wettlauf mit Portugal um
den kirzesten Seeweg nach Indien
und versuchte sein Gluck in
westlicher Richtung. Er unternahm
vier Seereisen in Richtung Westen
- : ~“ und entdecke eher zufallig die kari-
Fernweh auf Entdeckungsreisen. bischen Inseln im festen Glauben,
sich sudlich von Japan auf dem Weg nach China findss. Auf der dritten Reise kam er bei Trini-
dad und Tobago dem stidamerikanischen Kontinentregte, ohne ihn zu betreten. Auf der vierten
Reise erreichte er schlie3lich in Honduras dentémjamerikanischen Kontinent, war aber immer
noch der Uberzeugung, dass es dort eine Passage€ham und von dort weiter nach Indien gehen
muisse. — Kaum ein Entdecker ist so umstritten widukbus. Einerseits waren seine mutigen
Seereisen anerkannt, andererseits forderte eredgkMvung und Graueltaten an den Ureinwohnern
und hatte vor allem die Entdeckung von Edelmetalied die Missionierung der Ureinwohner im
Sinn. Doch sein eigentliches Ziel, einen westlicl®ggeweg nach Indien zu finden, hat er nie
erreicht.

.

Amerigo _Vespucci(1452-1512): Seefahrer und Entdecker aus Flor&lamensgeber fur den
Doppelkontinent Amerika. Er erforschte bei seineeisBn vor allem den studamerikanischen
Kontinent. Der deutsche Kartograph Martin Waldsel@niaannte in seiner Weltkarte von 1507 den
Kontinent nach Vespuccis latinisiertem Vornanfenericusfolgerichtig America Es war die erste
Weltkarte, in der die ,neue Welt' als eigener Koetit und mit eigenem Namen dargestellt wurde.
Vespucci hatte, anders als Kolumbus, schnell ettkatass dieser statt Indien einen ganz neuen




Kontinent gefunden hatte, weswegen die Namensgeblesgneuen Kontinents durch Vespucci
durchaus gerechtfertigt ist.

Pedro_Alvares Cabral(1468-1520): Portugiesischer Seefahrer, gilt atgdé&cker Brasiliens.
Manche meinen, der Aquatorialstrom habe seine &atif dem Weg nach Westen zu weit in den
Suden abdriften lassen, sodass er schliel3lichalseZufall in Brasilien landete. Andere sind der
Auffassung, Cabral sei bekannt gewesen, dass eésadnt von den Europdern unentdecktes Land
geben musse und sei deshalb bewusst von den Kapverds Richtung des sidamerikanischen
Kontinents gesegelt. — Aufgrund der Entdeckung ll@winen Portugieser spricht man in Brasilien
als einzigem Land auf dem Kontinent Portugiesischgen Ubrigen stidamerikanischen Landern
dagegen Spanisch. — Cabral setzte seine Reisarfdrgelangte um das Kap der Guten Hoffnung
weiter und erreichte im September 1500, zwei Jataeh Vasco da Gama Calicut (heute
Bundesstaat Kerala) in Indien.

Vasco_da Gama1469-1524): Portugiesischer Seefahrer, entdedkte sudlichen Seeweg nach
Indien. Er erkundete die afrikanische Westkusthr fum die Sudspitze Afrikas und weiter an der
Ostkiste in Richtung Norden bis Melinde (Malindieria), um dann in 6stlicher Richtung zu
segeln. Er landete schlief3lich 1498 im indischehcOa Voll beladen mit Gewirzen und anderen
Waren kehrte seine Flotte 1499 nach Portugal zuriick

Ferdinand Magellan (1480-1521): Umsegelte als Portugieser in spaarsddiensten die Welt in
Westrichtung und wurde wahrend der Seereise aufRiglippinen getttet. Gleichwohl war mit
seiner Reise der endgultige Nachweis erbracht, diadsrde kugelférmig ist. Wahrend seiner Reise

8 fand er 1520 den spater nach ihm benannten Wasgerwe
zwischen dem siudamerikanischen Kontinent und dehchu
vorgelagerten Inseln, diMagellanstral3e die lange vor der
spateren Entdeckung Kap Hoorns der gewohnliche Weg
zwischen Atlantik und Pazifik war.

Francis Drake (1540-1596): Englischer Entdecker, Freibeuter
und erster englischer Weltumsegler. Auf der Sucehrewei
verlorengegangenen Schiffen fand er 1618 erneutKam
Hoorn die Meeresstrale zwischen Siudamerika und der
Antarktis, die dann nach ihrake-Stral3ebenannt wurde. —
Durch Piraterie und Kaperfahrten unterstitideake den
Aufstieg Englands gegen die Spanier und Portugieseginer
ernstzunehmenden See- und damit Weltmacht.

Willem Barents(1550-1597): Geboren auf der niederlandi-
schen Insel Terschelling, suchte Barents als Adtiera zu den
Navigation. langen Seewegen von Europa nach Japan, China diehin
um die Sudspitzen von Afrika oder Stdamerika dievesentlich kirzere — Nordostpassage
zwischen Sibirien und dem arktischen Eis. Auf detteh Reise schaffte er es bis zarasee
musste dort aber wegen der Eispressung sein Schdgeben. Mit offenen Booten fuhr man zurtck
nachNovaja Semljawo Barents der Kalte erlag und dort begraben aiuvdeitere vier Gefahrten
starben ebenso an den Strapazen, die Ubrige Mafh&onnte am Ende gerettet und nach Holland
zurtckgebracht werden. Ein Teil des nordlichen Ewsra tragt den Namdarentssee

Jacob Le Maire(1585-1616): Niederlandischer Seefahrer. Nachdeim \¢aterlsaac sich mit der
von ihm mitbegrindetenNiederlandischen Ostindien-Kompaniegerstritten hatte, war die




Benutzung der von der Kompanie beanspruchten Irfmrte umsKap der Guten Hoffnung
ebenso wie didMagellanstralReauf dem Weg um Sidamerika — eine weitere Seewdrbgnach
Ostindien — fumMaire Tabu. Sohrdacobmachte sich daraufhin mit dem erfahrenen Kapitéiiem
Cornelisz Schooteaus dem niederlandischétoorn mit zwei Schiffen auf die Suche nach einer
Alternative und fand im Jahre 1616 das spater rshem Schiff und Schootens Heimatstadt
benannt&ap Hoorn

Abel Tasman (1603-1659): Niederlandischer Seefahrer, erreichech einer Umrundung
Australiens als erster Europder Neuseeland. AufSiethe nach deferra Australis Incognita
einem in der Antike postulierten fruchtbaren, wannséidlichen Kontinent, der bis an den Sudpol
reichen sollte, umsegelte er Australien und bewteslass dieser Kontinent bei weitem nicht bis an
den Sudpol reichte. Das Seegebiet zwischen Australnd Neuseeland ist alssmanische See
nach ihm benannt.

Vitus _Bering (1681-1741): Danischer Marineoffizier in russisthBiensten. Zu seiner ersten
Expedition schickte ihn Zar Peter I. nach Kamtskhatlort sollte er die Landverbindung zwischen
Asien und Amerika finden. Dass es sie nicht gab umdn zwischen den Kontinenten
hindurchsegeln konnte, war fir den Zaren enttdusthén einer zweiten Expedition kartierte
Bering die arktischen und pazifischen Kustenlinitaosslands sowie von TeileAlaskas und
erkundete didleutenund dieKommandeurinselrTeils verlief die Expedition tGber Land, oder man
baute an Ort und Stelle Schiffe und versuchte,albsithnitte zu befahren. Die Umrundung der
ndrdlichen Spitze Asiens schlug allerdings fehass der Traum der durchgangigen Befahrung
einer Nordostpassage zur Verkirzung des SeewedsuRg: Japan, Amerika und China zunachst
ein Traum blieb. — Nach ihrem Entdecker wurde ad@szhen Amerika und Asien liegende Teil des
PazifiksBeringsedbenannt.

James Cook1728-1779): Englischer Seefahrer, machte sichallem durch seine drei Fahrten in
den Pazifik und die Stidsee und eine sehr genauteiKery dieser Seegebiete einen Namen und
gelangte bis in die Seegebiete Australiens und &dasds. Auf diesen Reisen testete er auch sehr
erfolgreich neue, seegéngige Borduhren, die ddisehg Schreiner und Uhrmach&shn Harrison
erfunden hatte und mit deren Hilfe dg
Langengrad auf See mit bis dahin nig
erreichter Genauigkeit bestimmt werdds
konnte. Im Nordatlantik kartographierte d
erstmals Neufundland und sollte aut
herausfinden, ob es zwischen Amerika u
der Arktis eine schiffbare Nordwest
passage gebe. Cook versuchte, durch
sunde Erndhrung an Bord die Seefcg
rerkrankheit Skorbut zu bekampfen.

Louis _Antoine de Bougainville (1729-
1811): Franzosischer Seefahrer, dem
Auftrag Konig Ludwigs XV. als erste
Franzosen eine komplette Weltumsegel
(in Westrichtung) gelang. Im Pazifik er Land in Sicht?
forschte er viele Inseln wie Tahiti, die Salomondig Louisiaden oder die Neuen Hebriden. Er
sollte sich ebenfalls an der Suche n&elra Australis Incognitdeteiligen, bog aber vor de@reat
Barrier Reefzu friih nach Norden ab und verpasste so den asslren Kontinent.




Francis Beaufort (1774-1857): In Irland geboren, entstammte erreirazésischen Hugenotten-
Familie. Bereits mit vierzehn war er Kadett in @&&st India CompanySpater stan@eaufortals
Hydrograph in Diensten der britischen Admiralitdhdu fertigte unter anderem Karten von
Montevideo und der turkischen Sudkuste an. Sclidle3ar er verantwortlich fur diddmiralty
Charts die damals weltbesten Seekarten. 1831 reistaiganzmen miiCharles Darwinauf der
Beaglein die Sudsee. — Die na&eaufortbenannte Windskala ist nicht seine eigene ldagjesm
die Fortentwicklung einer damals schon bestehenl&ssifikation zur Beschreibung von
Windgeschwindigkeiten.

Roald Amundsen(1872-1928): Der norwegische Polarforscher fuht @ehreren Expeditionen

Richtung Nord- und Sudpol, und er erreichte schitbffals Erster und einen Monat vor seinem
britischen KonkurrenterRobert Falcon Scoti(1868-
1912) den geografischen Sidpol. Ebenso war er
Erste, der 1903-1906, mit zwei Uberwinterungen, g}
seinem SchiffGjga die Nordwestpassage ndrdlich d¢ '
amerikanischen Kontinents auf voller Lange befuhrt :
Die erste vollstandige Nordostpassage war bergs®
1878/79 dem schwedischen Polarforscieiolf Erik | .
Nordenskiold1832-1901) gelungen.

Ernest Shackleton (1874-1922): Britischer Polar:™
forscher, eine tragische Figur. Auf seiner erstahrf
wurde er vom KapitdnRobert Falcon Scottwegen i
Untauglichkeit gegen seinen Willen nach Hau Krafte der Natur
geschickt. Dafur schaffte er auf seiner zweitendelpon, erstmals in eigener Verantwortung, die
bis dahin gréRte Anndherung an den Sudpol mit X80 eineEnduranceExpedition, bei der er
von Kiste zu Kiste den antarktischen Kontinent lolygueren wollte, scheiterte am Packeis, das
sein Schiff zerdrlickte. Ein Meisterstuick lieferteaber ab, als er daraufhin in einer abenteuertiche
Rettungsaktion seine komplette Crew vor dem sichd@m bewahrte. Streben nach Ruhm, Geld
und Ehre wechselten sich mit Riuckschlagen unddpleab. Auf seiner letzten Expedition mit der
Queststarb Shackleton auf Sudgeorgien an einem Herkinfaevor die Fahrt richtig begonnen
hatte. — Er geriet in Vergessenheit, wahrend seual&@ Amundsenund Scott fur ihre Erfolge
gefeiert wurden. Erst Jahrzehnte spater wurde $tackals vorbildhafte Fuhrungspersonlichkeit
vor allem in extremen Situationen rehabilitiert uverduhr postum eine gebuhrende Anerkennung.
Wenigstens zweimal wurde seine 1.500 km weite Sahrhmit dem zum Segelboot umgebauten
BeibootJames Cairdson Elephant Island zu einer Walfangstation awddgiorgien mit Nachbauten
,nachgesegelt’, sodass man eine Idee von Schaoklel@maligen Leistung bekommen konnte.

Arved Fuchs(*1953 Bad Bramstedt): Der Abenteurer und Poladber hat viel Erfahrungen in

den Polregionen gesammelt, ob alleine, zu zweit odeiner Gruppe, zu Ful3, mit dem Kajak, auf
Skiern, per Boot oder Hundeschlitten. Seit 1989ekegr mit seinem umgebauten Haikutter
Dagmar Aaernvorzugsweise in arktische und antarktische Gewdassethat dort — oft auch an Land

und teilweise zu Ful3 oder mit dem Hundeschlittegtliche Expeditionen, vielfach auch auf den
Spuren bekannter Polarforscher, unternommen. Ewhbefmit seinem Kutter erfolgreich und

mehrfach die Nordwest- und Nordostpassage. Im 2800 segelte er mit einem Nachbau der
James Cairdin der Antarktis die RettungsfahBrnest Shackletonsach Sidgeorgien nach. —
Besonders interessiert Fuchs die Auswirkungen d@makvandels in den Polregionen, und er
engagiert sich in einer Stiftung, im Umweltschubzvee in seinem Jugendcanmg.E. Ice Climate



Educationbei der Sensibilisierung junger Menschen fiur drevilt. Die Expeditionen sind in der
Regel wissenschaftlich begleitet, und Fuchs hairsigehr gut geschriebenen Biichern dokumen-
tiert. Etliche Filme bringen die Fahrten in ansdltler Weise nahe. —

Globale und lokale Windsysteme

Es gibt globale und lokale Windsysteme, wobei &ztdie unangenehme Eigenschaft haben, sich
nicht lange anzukindigen, sondern sich sehr sclumell bei oft gleichbleibend sonnigem Wetter
und bei ganz bestimmten Grol3wetterlagen zu bilBas. macht sie tiickisch und unberechenbar —
und bei Seglern nicht besonders beliebt. Die Wiadgeindigkeiten kénnen in kirzester Zeit auf
Orkanstarke anwachsen, aber auch genau so schirdémabnehmen. Oft sind die Winde durch
geografische Besonderheiten wie Téaler, Bergrickam. beglnstigt. Ein paar Windsysteme, vor
allem des Mittelmeers, sollen hier vorgestellt vegrd

Autan: Westlich der Rhonemiindung in den franzésischegidRen Langedoc und Roussillon ein Seewind
aus siudostlicher Richtung. Der meist trocken-wamanchmal turbulente Wind reicht weit aufs Festland
und wurde dort auch oft zum Antrieb von Windmuhdemutzt.

_Bora: Kalter, trockener und recht boiger Fallwind enfjader dstlichen Adria-Kiste. Der Wind reicht bis
weit aufs Meer hinaus. Der Name Bora wird vom drischen Gott der NordwindBoreasabgeleitet. Die
Bora ist ein kalter und oft sehr boiger Fallwind an dariakiiste der Balkanstaaten, der bis weit auf das
Meer hinaus reicht und in Béen manchmal Orkanstadiveise sogar bis zu 200 km/h hat. Skandindndgsc
Kaltluft kann zwischen einem Tief im Osten und emn&tlantischen Hoch weit in den Stiden gelangen.

Der Chamsinist ein heiRer, trockener Wiistenwind aus Agyptksr, Ende April bis Mai und in nérdliche
und nordwestliche Richtungen weht. Nicht seltengpartiert er feinen Staub und Sand aus der Shieaaa

und kann sich schon mal zu einem kréftig g e
Sandsturm aufbldhen. Das WaBhamsinbedeutet St e AAT m

im arabischen Sprachraum die Zahl fiinfzig, ufl'L.S A b ek
man meinte, dass dieser Wind in der Regel 50 T, '
nach dem Fruhlingsanfang auftrete.

Euros entspringt ebenso wiBoreas (Bora) und
Notos der griechischen Mythologie und is
vorwiegend ein ostlicher Mittelmeerwind. Wenn

im Winter eher von Sudosten her wehte, wur
Eurosauch al€Euronotosbezeichnet.

Der Hurrikan ist ein tropischer Wirbelsturm 6stlicls
oder westlich des amerikanischen Doppelkontine
Er entsteht in der Passatwindzone, wenn die Was_ _.
temperatur tber 26,5° betrdgt und es ein hohes dempgefalle bis in groRe Héhen gibt. Das Wasser
verdunstet und wird in grolRe Hohen gerissen, wowiésderum kondensiert und dadurch riesige
Energiemengen freisetzt. Feuchtigkeit, Energienwd&pingen, Konvektion und Luftdruck bilden in
bestimmten Konstellationen ein gefahrliches Systdas schlie3lich als verheerender Luftwirbel Ubers
Wasser zieht. Ein typischer Entstehungsort ist Baispiel die Karibik mit groRen Flachen warmen Véass

im Sommer.

Kréftiger Wind im Mittelmeer



Levanteist ein dstlicher Wind, der meist in Sudfrankreichd dem westlichen Mittelmeer bis hin nach
Gibraltar vorkommt. Er bildet sich Uber dem Medt,anch in der Region der Balearen, und hat dahersi
Wasser einen langen Anlauf, sodass es meist hohen/gibt. Vielfach bringt der Wind auch Regen mit.

Der Lodosist ein sehr kraftiger Stidwestwind, der in die &gédas Marmara-Meer und auf die Mittelmeer-
kiiste der Turkei blast. Oft Uberrascht er Segler,meiner vor dem Nordwinieltemigeschitzten Bucht
liegen, wenn der Wind plétzlich auf Sidwest drefd audem machtigen Schwell verursacht.
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Windsysteme im Mittelmeer

i‘eChamsin M

Meltemi Trockener, nord@st-

licher bis nordwestlicher Som-
merwind in der griechischen
Agais. Er ist angenehm kiih-
lend und meist moderat, kann
aber auch mal ein paar Tage
mit 8 Beaufort stirmen. Im

Juni und Juli hat er eine Wahr-
scheinlichkeit von 70%. Meist

nimmt die Windstarke zum

Abend hin etwas ab.

Der Mistral ist wie die Bora
ein kalter Fallwind. Er weht

aus nordwestlicher Richtung durchs Rhonetal undwai aufs Mittelmeer hinaus. An der franzdsischen
Riviera breitet er sich auch nach Osten hin audievedort aber zusehends an Kraft. Charakteohtist,
dass kaum eine Wolke den Himmel tribt, was ihn eféilglich macht. Ab und zu verraten allenfalls
langlich-linsenférmige, hohe Wolken, dass sturméscWWetter bis hin zur Orkanstarke bevorsteht.

Notosbezeichnet einen Wind aus der griechischen Mytfieldn der er im Mittelmeer als warmer Suid- und
Sidostwind und mit seinem Brud®oreas(sieheBora) und anderen als Gottheit verehrt wird.

Passatwindesind globale Windsysteme rund um den Erdball wateh etwa 25° nérdlichNprdostpassat
und stidlich $udostpasspides Aquators auf. Es sind recht konstante undenabel Winde, sodass sie vor
allem in vergangenen Jahrhunderten fir die Rahsedie vorzugsweise bei raumen oder achterlichen
Winden segelten, bei der Querung der Weltmeer&awiimen waren.

Ponienteist ein Westwind im Bereich von Stidspanien unddiwarokko. Es ist ein eher leichter und, da er
vom Atlantik her kommt, kihler Wind. Er ist das @egtick zum Ostwindlevante In manchen Jahren
Uberwiegt delPonienteund wird nur im Hochsommer durch deevanteabgeldst, in anderen Jahren ist das
Verhaltnis genau umgekehrt.

Scirocco HeilRer Wind aus sudlichen bis stidostlichen Riopém, der aus der Sahara in Richtung
Mittelmeer weht. Meist ist er recht gleichméaRig ukmimmt vor allem im Frdhjahr, im frihen
Sommer und dann wieder im Herbst vor. Eher seltexd in Extremféllen steigen die
Windgeschwindigkeiten bis auf die eines Wirbelstesman. Wahrend de8cirocco tber dem
afrikanischen Kontinent trocken ist, nimmt er tdem Mittelmeer Wasser auf und regnet dies tber
den européischen Mittelmeerléandern ab. Nicht sejelangt von ihm transportierter Staub bis an
oder sogar Uber die Alpen und weiter bis nach blasd.

Tramontanabedeutet ‘Jenseits der Berge'. Diese Winde ergst@h Einflussbereich von Gebirgen
und wehen in Richtung Meer. In Italien kommt deamontanaoft an der ligurischen Kuiste vor, in



Sudwestfrankreich und Nordspanien beeinflussenRyieenaen den Wind, oder es gibt ihn in
Kroatien. Meist sind es nordliche bis nordwestlithétstromungen, recht kalt und boig.

Kleine Astronavigation

Segelt man in sonnigen und klaren Gefilden, bietesich an, auch einmal tber die Navigation
vergangener Jahrhunderte nachzudenken, denn dé&zteeman vielfach Mond, Gestirne und die
Sonne, um den Schiffsstandort herauszufinden. Xd@dahren seien hier in groben Ziigen vorge-
stellt.

Die_Nordsternbreite In klaren Nachten findet man devordsternoder Polaris recht gut. Wir
suchen am Nordhimmel das SternbBdbRer Wageraus einem unregelmafigen Viereck und einer
‘Deichsel’ aus drei Sternen. (Wenn man scharfe Augd, sieht man noch einen vierten Stern, ganz
klein direkt oberhalb des zweiten Deichsel-Steden} sog. Reiter.) Verlangert man die hinteren
beiden Wagen-Sterne um etwa das Finffache, tréib
auf die Deichsel eines ahnlichen Gebildes, abea%t
kleiner: derKleinen WagenDer Endpunkt seiner Deich
sel ist derPolaris. Er befindet sich fast genau in Verlaf
gerung der Erdachse durch die beiden Pole, sodas
sich sehr gut zur Bestimmung des Breitengrades, &

dem man sich befindet, eignet. Bei der Berechnimdy § h Hd

Q‘O
genau genommen ein paar Korrekturen anzubringén
die wir aber hier nicht weiter eingehen wollen. i
Das nebenstehende Bild zeigt das Prinzip: Segein
das Eis um den Nordpol einmal vernachlassigt, ge
auf 90° Nord und messen mit unserem Sextanten
Winkel zwischen scheinbarem Horizont und dem No =
stern, der dort dann Gber uns im Zenit steht, senevir E
einen Winkel von 90° ab. Das entspricht genau der-B| =
te unseres Standortes. Segeln wir am Aquator, kasg \égié/

, und messen erneut, wirden wir — zumindest et
tlsch — genau 0° ablesen, was unserer Breite Gpeaiit. Allerdings ist der Nordstern unterhalb
von etwa 10° Breite so knapp Uber dem Horizonts @askaum noch verninftig auszumachen ist, er

steht zu ‘tief’. Auf der Sudhalbkugel sieht man ipar nicht. Am besten ist der Nordstern firs
Navigieren daher zwischen 30°N und 70°N zu gebranch

Nordstern/Polaris
Parallele Strahlen vom Gestirn

Breite|90°

rizont

In der Karibik, zum Beispiel vor defnglish Harbourauf Antigua, liegen wir auf einer Breite von
17°N (die Lange ist dort 61°45'W), sodass auch, lirere Sicht vorausgesetzt, eine Messung noch
einigermal3en moglich ist. Noch besser kdnnen wie dlessung beispielsweise vor dem franzgsi-
schenSaint-Tropezauf etwa 43°N ausprobieren, wenn uns nicht dietéftibeim Blick nach Nor-
den in die Quere kommen und wir daher keinen Hatiansmachen kénnen.

Die_Mittagsbreite An jedem Punkt der Erde erreicht die Sonne einamalTag genau im Siden
ihren Hochststand, dann iSichiffsmittag 12 Uhr o6rtliche Sonnenzeit oder wahre Ortszeiit M
dieser Kenntnis kann man recht einfach (auch hieder unter Vernachlassigung einer ganzen
Handvoll eigentlich notwendiger Korrekturen) dieogeafische Breite des Standorts ermitteln. Wir
messen mit dem Sextanten den Winkel zwischen démirdzaren Horizont und der Sonne zum
Zeitpunkt ihrer Kulmination, wenn sie also den Hsisktand erreicht hat (siehe Bild), berechnen




aber zunachst, um nicht den ganzen Vormittag iméuAbstdnden messen zu muissen, bis die Son-
ne endlich im Zenit steht, den Uberschlagigen Zieikp, wann dieser Zeitpunkt eintritt.

Wir kennen wahrscheinlich den ungefahren Langengrseres Standortes und ermitteln daraus die
Zeit, die wir vom Langengrad 0 in Greenwich entfesind. InEnglish Harbourauf Antigua liegen

wir auf 61°45'W, das entspricht 61*60+45= 3.705 Bominuten. 1 Bogenminute sind 4 Zeitsekun-

den, also liegen wir auf Antigua zeitlich 3.705*44:820 Sekunden oder 247 Minuten oder vier

Stunden und sieben Minuten vdg
Greenwich ‘entfernt’. Ist also die Kul
mination in Greenwich um 12 Uh
UTC (koordinierte Weltzeit), ist sie

<
auf Antigua um 16.07 h UTC. Bein| él?
Blick auf eine Zeitzonenkarte lese g
wir fur Antigua dann auch die Zeit & B
. . e o
zone -4 in Bezug auf den Null-Meridi ffvg)‘:
. . . > ; ’
an in Greenwich ab. Deutschland ist| & @& Dekiination Sonne
) _ o ¥ 23,5°S bis 23,5°N
der Zone +1, im Sommer bei +2. Dg & &
heit, dass die Kulmination der Sonf & <

auf Antigua um 18.07 h mitteleuro
paischer Sommerzeit ist.

Wir fangen nun kurz vor diesem be
rechneten Zeitpunkt mit unseren Me
sungen an, und sobald die Sonne ein paar Minutdrmakré und nicht mehr héher steigt, sie also
ihren Zenit erreicht hat, lesen wir den Winkel ashisn Unterrand der Sonne und scheinbarem
Horizont ab. Dieser Wert wird von 90° abgezogemitlavir die sog. Zenitdistanz erhalten, die der
geografischen Breite entspricht. Aber Achtung: Dassie nur am Tag der Tag- und Nachtgleiche
um den 20. Marz und den 23. September, wenn diaeSaittags genau am Aquator im Zenit steht.
Wahrend unseres Sommers wandert der Bildpunkt dené&im Zenit bis zum nordlichen Wende-
kreis 23,5°N und zurtck, im Winter der Nordhalbkiuge den entsprechenden Betrag nach Siden.
Diesen Winkel, die sog. Deklination, kann man aeis dautischen Tafeln fur jeden Tag des Jahres
ermitteln. Am 18. April betragt die Deklination d&onne 11°15‘N, Ihr Bildpunkt auf dem Erd-
mantel bei Hochststand ist folglich bereits um eie®etrag vom Aquator in Richtung Norden
gewandert, die Sonne steht also auf diesem Breddnygittags im Zenit.

In unserer Berechnung mussen wir die Deklinatidrt jeerticksichtigen, indem wir sie der Zenit-
distanz hinzuaddieren, da die Sonne uns ja quasiemBetrag, da Sommerhalbjahr, zu ‘nah’ ge-
kommen istVereinfacht sieht das so aus:

Hohe zum Zenit 89°60° (Einfacher zu rechnen als 909)
Abgelesener Winkel bei Kulmination der Sonne 84° 15' am 18. April

Differenz = Zenitdistanz = Breite bei Tag-/Nachtgleiche 05°45'

Deklination 11°15' Tabellenwert

Berechnete geografische Breite am Standort 17°00  ‘fir Antigua, English Harbour

Jetzt viel Spald beim Trainieren mit dem SextanMah bedenke dabei, dass das Bedienen der
Instrumente auch auf hoher See und bei kraftigema@ein mit hochster Prazision gelingen
musste — und immer in der Hoffnung, dass keine Wfliie Sicht versperrten.
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